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1. KYSELYN SISÄLTÖ 
JA VASTAAJAT



1.1 Kyselyn perustiedot

• Kyselyssä kerättiin palautetta ja kehitysehdotuksia 

Pirkkala–Linnainmaa-raitiotien Pirkkalan 

osuuden katusuunnitelmien luonnoksista. 

Vastaajia pyydettiin merkitsemään kartalle 

kulkumuotokohtaisia kommentteja sekä jättämään 

avointa yleistä palautetta katusuunnitelmista. 

• Kysely oli avoinna 13.–27.3.2024.

• Kyselyyn vastasi yhteensä 143 henkilöä.

• Kyselyyn annettiin yhteensä 446 karttavastausta, 

joista 174 sisälsi kommentteja. 

• Kyselystä tiedotettiin katusuunnitelmaluonnosten 

tiedotuksen yhteydessä mm. allianssin sekä 

Pirkkalan kunnan nettisivuilla, mediassa, 

sosiaalisen median kanavissa sekä 

yleisötilaisuuksissa.

• Kysely toteutettiin Tampereen Ratikan Pirkkala–

Linnainmaa -allianssin toimesta ja sen 

toteutuksesta ja tulosten analysoinnista vastasivat 

Johanna Koivunen, Saana Neulasalmi ja 

Eeropekka Lehtinen. Kyselyssä kommentoitavat 

katusuunnitelmaluonnokset ovat laatineet 

allianssin suunnitteluosapuolet Sweco Finland Oy 

ja AFRY Finland Oy. 



1.2 Vastaajien taustatiedot

• Vastaajia pyydettiin kertomaan asuinpaikkansa, ikänsä sekä 

pääasiallinen kulkumuotonsa. 

• Suurin osa vastaajista asuu Pirkkalassa. Toiseksi eniten 

kyselyyn vastanneista oli kotoisin Tampereelta. Muualta 

Pirkanmaalta sekä muualta Suomesta kyselyyn vastasi 

joitakin henkilöitä.

• Vastaajia oli eniten 40–49-vuotiaiden ikäryhmästä. Suurin osa 

vastaajista oli 20–49-vuotiaita.

• Vastaajien yleisin pääasiallinen kulkumuoto on yksityisautoilu 

ja toisiksi yleisin julkinen liikenne. Myös pyöräily oli 

kohtuullisen korkealla kulkutapajakaumassa.

77

21

3 7

0

20

40

60

80

Pirkkala Tampere Muu Pirkanmaan
kunta

Muu Suomi

Vastaajien asuinpaikka (n = 107)

2

18

25
27

14
12

7

0

10

20

30

Alle 20
vuotta

20-29
vuotta

30-39
vuotta

40-49
vuotta

50-59
vuotta

60-69
vuotta

yli 70
vuotta

Vastaajien ikä (n = 105)

30

44
50

64

6

0

20

40

60

80

Jalankulku Polkupyörä Julkinen
liikenne

Yksityisautoilu Muu

Pääasiallinen kulkumuoto (vastaajat saivat 
valita useamman vaihtoehdon, n = 96)



1.3 Kyselyn rakenne

• Kysely toteutettiin selainpohjaisella Maptionnaire-
kyselytyökalulla.

• Kysely jakautui kahteen aluekokonaisuuteen:

• Partolan alue

• Naistenmatkantie

• Kyselyssä oli mahdollista antaa yleisiä sekä 
kulkumuotokohtaisia karttapohjaisia kommentteja. 
Kulkumuodot olivat:

• Jalankulku

• Pyöräily

• Joukkoliikenne

• Ajoneuvoliikenne

• Muu kulkumuoto

• Kyselyn lopuksi oli mahdollisuus antaa yleistä avointa 
palautetta katusuunnitelmista. 

Kuvakaappaus asukaskyselystä



1.4 Kyselyn aluejako

Alueet, joiden katusuunnitelmat olivat kommentoitavina tässä kyselyssä
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1.5 Raportin rakenne

Tässä raportissa esitellään asukaskyselyn tulokset yleispiirteisesti. Raportin toisessa osuudessa esitellään 

tulosten yhteenveto ja esitellään teemat, jotka herättivät eniten keskustelua. Raportin kolmannessa osassa on 

esiteltynä kaikkien rataosuuksien kommentteja tarkemmin. Kartalla esitettäviä kommentteja on yleistetty ja 

yhdistelty, mikäli samaan kohtaan on tullut useampi samaa aihetta koskeva kommentti. Karttojen taustakarttana 

on käytetty Maanmittauslaitoksen taustakarttasarjaa.

Kyselyn tuloksia on käytetty suunnittelutyön tukena. Tähän raporttiin on kerätty yleisimmät kommentit eikä 

kaikkia kommentteja ole esitetty. Allianssi on kuitenkin käynyt kaikki saadut kommentit läpi suunnittelussa.

Raporttiin täydennetään kevään 2024 aikana esimerkkejä, millaisia muutoksia katusuunnitelmiin on tehty 

saadun palautteen perusteella.



2. TULOSTEN
YHTEENVETO



2 Yhteenveto karttakommenteista

Katusuunnitelmista saadut yleiset kommentit sisälsivät useimmiten eri kulkumuotoihin liittyviä kehitysehdotuksia ja 

kommentteja. Yleisissä kommenteissa korostuivat erityisesti katuvihreään liittyvät toiveet sekä huoli meluntorjunnasta. Lisäksi 

uusien raitiovaunupysäkkien sijoittumisesta sekä rataosuuden reitistä oli useita kommentteja.

Jalankulkuun liittyvät kommentit koskivat useimmiten puuttuvia suojatietä tai niiden järjestelyjä sekä liikenneturvallisuutta. Myös 

raitiotiepysäkkien etäisyys asuinalueista herätti huolta erityisesti Pereen ja Haikan alueilla. 

Pyöräliikenteeseen liittyvät kommentit koskivat yleisimmin suunnitteluratkaisuja, kuten risteysalueiden järjestelyjä sekä 

pyöräväylien geometriaa. Kommenteissa nousi myös esiin tarve pyöräpysäköinnille.

Joukkoliikenteeseen liittyvät kommentit sisälsivät useimmiten huomautuksia uusista joukkoliikennepysäkeistä sekä huolta 

liityntäliikenteen toimivuudesta. 

Moottoriajoneuvoliikenteeseen liittyvät kommentit sisälsivät pääsääntöisesti huolia liikenteen ruuhkautumisesta, kaistojen 

määrästä, risteysalueiden toimivuudesta sekä liityntäpysäköinnistä.

Muiden kulkumuotojen kommentit koostuivat pääasiassa yleisestä kritiikistä hanketta kohtaan. Lisäksi muiden kulkumuotojen 

kommenteissa oli huomioita, jotka liittyivät yllä mainittuihin kulkumuotoihin.



2 Yhteenveto avoimesta palautteesta

• Vastaajat antoivat avoimessa palautteessa kiitosta siitä, että suunnitelmat olivat 

nähtävillä ennakkoon ja siitä, että Pirkkalan rataosuudet olivat mukana uusissa 

suunnitelmissa. Myös raitiotiehanke yleisesti sai kiitosta.

• Negatiivinen palaute koski harvaa pysäkkiväliä, ruuhkautumista ja risteysjärjestelyjä, eri 

kulkumuotojen väylien geometriaa, palautejärjestelmän karttapalvelua sekä 

meluvaikutuksia. Osa vastaajista koki, että suunnitelmissa ei huomioitu Pereen ja 

Haikan asuinalueita. Lisäksi vastaajat antoivat yleistä kritiikkiä hankkeesta.

• Vastaajat toivoivat useimmiten tiheämpää pysäkkiväliä, risteysjärjestelyjen muutoksia 

sekä vaihtoehtoisia linjauksia raitiotielle. 



2 Yhteenveto – Yleisimmät teemat

• Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus

• Huomioita pyöräliikenteen ja jalankulun ratkaisuista

• Huoli ruuhkautumisesta

• Huoli liikenneturvallisuudesta, erityisesti 

koulumatkaliikenteessä

• Huomioita risteysjärjestelyjen toimivuudesta ja eri 

kulkumuotojen väylien geometriasta

• Raitiotien laajentuminen ja sen reitti

• Kannatusta sekä vastustusta

• Pohdintaa mahdollisista vaihtoehtoisista reiteistä

• Huoli raitiovaunupysäkkien sijoittelusta ja etäisyyksistä

• Vaikutus muihin joukkoliikenneyhteyksiin

• Huolena vaikutukset olemassa olevaan linja-

autoliikenteeseen sekä pysäkkien mahdolliseen 

poistumiseen

• Huomioita liityntäliikenteestä ja -pysäköinnistä

• Ympäristö ja viheralueet

• Toivottiin nurmirataa ja lisää katupuita koko radalle

• Huoli meluntorjunnasta

• Palvelujen saavutettavuus

• Huomioita pysäkkien sijoittelusta suhteessa
eri asuinalueisiin ja palveluihin

• Ehdotuksia lisäpysäkeistä

• Työmaat ja rakentaminen

• Huoli rakentamisen aikaisista järjestelyistä 
sekä kiertoreiteistä

• Talous ja kustannustehokkuus

• Kommentteja raitiotieinvestointien 
kustannustehokkuudesta kunnassa

• Kritiikkiä projektin taloudellisista vaikutuksista 
asukkaiden arkeen

• Vuorovaikutus

• Kritiikkiä hankalasta kyselytyökalusta ja 
karttajärjestelmästä

• Toivottiin yleisesti parempaa tiedottamista



3. RATAOSUUSKOHTAISET 
KOMMENTIT



3 Rataosuuskohtaiset kommentit

• Partolan ja Naistenmatkantien rataosuuksien katusuunnitelmiin annettiin yhteensä noin 446 

karttakommenttia. Osa karttavastauksista sijoittui merkittävästi suunnittelualueen ulkopuolelle, jolloin 

niitä ei ole otettu mukaan tarkasteluun.

Joukkoliikenne

Moottoriajo-

neuvoliikenne

Pyöräliikenne

Muu kulkumuoto

Jalankulku

Yleinen kommentti



3.1 Partolan alue
Kommentit koskien moottoriajoneuvoliikennettä

• Partolan alueen ajoneuvoliikenteen kommentit koskivat pääsääntöisesti:

• Uusia liittymiä

• Risteysjärjestelyjä ja kääntymiskaistoja

• Kaistojen lukumäärää

• Rakentamisen aikaisia järjestelyjä

• Vaaranpaikkoja

• Ruuhkautumista



3.1 Partolan alue
Kommentit koskien moottoriajoneuvoliikennettä

Joudutaan pohtimaan 

kiertoreittejä, jotta 

ei olla ratikan tiellä

Vaarallinen risteys, 

korkeat nopeudet. 

Tarvitaan kääntyville 

oma kaista

Autoliikenteen salliminen 

sujuvoittaa liikennöintiä

Onko tämä liittymä 

tarpeen? Autoille on 

jo tarpeeksi reittejä.

Tulee ruuhkautumaan 

Pahasti, kun kolmen 

aikaisemman liittymän sijaan 

Prismalle on vain yksi

Tulee vaikeuttamaan 

asiointia Prismassa

Vaarallinen risteys, jossa 

heikko ajoratageometria 

sekä suoraan ajaville 

että kääntyville

Huoli rakentamisen 

aikaisista kiertoreiteistä

Tarvitaan erillinen kääntyvien 

kaista, muuten toimii 

pullonkaulana ja ruuhkautuu

Liikennenopeus pitää rajoittaa 

40 km/h ja raskas liikenne 

tulee ohjata ohitus- ja moottoriteille

Tarvitaan erotellut 

kääntymiskaistat

Erilliset 

kääntymiskaistat



3.1 Partolan alue
Kommentit koskien joukkoliikennettä

• Partolan alueen joukkoliikenteen kommentit koskivat pääsääntöisesti:

• Linja-autopysäkkien puuttumista

• Liityntäliikennettä ja vaihtoyhteyksiä

• Pysäkkiväliä ja pysäkkien sijoittelua

• Pereen alueen saavutettavuutta pysäkille



3.1 Partolan alue
Kommentit koskien joukkoliikennettä

Moni saattaa valita ratikan 

sijasta mieluummin bussin, 

jos ratikkapysäkki on liian kaukana.

Missä linja-autoliikenteen 

pysäkit ovat? Erityisesti 

poikkeustilaliikenteen kannalta

Suojatie 

bussipysäkille

Raitiovaunupysäkki 

hyvällä paikalla

Vaihtoyhteydet tulee 

järjestää mahdollisimman 

sujuviksi

Pereen alueella hyvin heikot 

joukkoliikenteen yhteydet, 

jos ei ole raitiotie- eikä 

Bussipysäkkiä.

Miten saataisiin Pereen 

alueelta puhkaistua reitti 

tälle pysäkkiparille?

Ratikan pitää olla muuta 

joukkoliikennettä kokoava, 

jotta isot bussit voidaan korvata 

sähköisillä pienemmillä busseilla 

ja kattavammalla verkostolla.



3.1 Partolan alue
Kommentit koskien jalankulkua

• Partolan alueen jalankulun kommentit koskivat pääsääntöisesti:

• Suojateiden ja alikulkujen sijoittelua ja toteutusta

• Jalankulkureittien liiallista kiertoa

• Turvallisten kulkujen toteutumista pysäkeille

• Koulumatkaliikenteen turvallista toteutumista



3.1 Partolan alue
Kommentit koskien jalankulkua Suojatie olisi parempi 

toisella puolella risteystä, 

missä se on nykyisinkin

Huomioitava paremmin 

jalankulun tarpeet, mahdollinen 

suojatie tai alikulku

Turvallinen jalankulun yhteys 

Prismalle varmistettava esim. 

valo-ohjauksella tai saarekkeella

Suuri tarve 

keskisaarekkeelliselle 

suojatielle

Turvallinen koulumatka 

Toivion koululle säilytettävä 

myös rakennusaikana

Jalankulkureitit kiertävät 

hyvin paljon.Tarve pysäkille

Tarvitaan turvallinen 

ja suora kulku pysäkille 

Lautatarhantieltä

Jos tulossa ei ole 

valo-ohjausta, niin turvallisuus

 tulee varmistaa korotuksella.Koulukeskukselle ja päiväkoteihin 

kulku on oltava turvallista 

rakennusaikana ja sen jälkeen, 

ei pitkiä kiertoreittejä.



3.1 Partolan alue
Kommentit koskien pyöräilyä

• Partolan alueen pyöräilyn kommentit koskivat pääsääntöisesti:

• Pyöräpysäköinnin lisäämistä

• Risteysalueiden järjestelyjä sekä pyöräväylien geometriaa

• Pyöräilyn ja jalankulun erottelua

• Pyöräilyn pääreitin puolenvaihtoa

• Vaaranpaikkoja



3.1 Partolan alue
Kommentit koskien pyöräilyä Hyvä ylitys ja yhdistyminen 

muihin tontteihin

Huomioitava odotustilojen 

vaikutus pyörätien geometriaan

Huomioitava 

pyörätien geometrian

korkeuserot

Liikenneympyrän suunnitelma 

ei tue pyöräilyä vaan 

risteyskohdat aiheuttavat 

vaaratilanteita

Lisää 

pyöräpysäköintiä!

Pyörätie tulisi erottaa selkeästi. 

Aukion pyörätien pintamateriaalia 

tulee vielä jatko suunnitella 

erottuvuuden ja tasaisuuden 

varmistamiseksi

Pyöräily ja jalankulku 

pitäisi erottaa selkeästi ja 

jopa eri puolille katua eikä 

molemmille puolille

Loivat ajoneuvoliikenteen 

kaarresäteet vaarallisia 

pyöräilijälle

Pyörätien kaarresäteen 

vähimmäisvaatimus ei toteudu 

ja suoraa pyörätietä tulisi 

olla 20 metriä ennen suojatietä

Pyöräilyn pääreitin puolenvaihto 

tulisi näkyä väylägeometriassa 

ja opastuksessaHuomioitava pyöräväylän 

mitoitusnopeus!



3.1 Partolan alue
Yleiset kommentit

• Partolan alueen yleiset kommentit koskivat pääsääntöisesti:

• Harvaa pysäkkiväliä ja pitkiä etäisyyksiä pysäkeille

• Pereen toivotaan pysäkkiä

• Meluntorjunnan kehittämistä

• Katuvihreän sijoittelua

• Ruuhkautumisen syntymistä 



3.1 Partolan alue
Yleiset kommentit

Melutorjuntaa tulee 

parantaa jonkinlaisella 

melusuojauksella

Suunnitelmissa tulee 

huomioida sujuva kulku 

Messu- ja Urheilukeskuksen 

suuntaan

Hyvä, tässä on 

kaistoja riittävästi

Raitiotie ei palvele Pirkkalan 

nykyisiä asukkaita riittävästi 

ja sotkee sujuvan autoliikenteen 

Naistenmatkantieltä kokonaan

Alueviitat puuttuvat 

suunnitelmasta

Yhteys Naistenmatkantieltä 

Lestipolulle varmaankin 

hyödyllinen

Tarpeeton yhteys, 

joka ruuhkauttaa 

liikennettä

Aukion viihtyisyyteen 

tulee panostaa, 

saisiko enemmän 

vihreää ja penkkejä?

Ratikka tulee kovin 

lähelle asutusta, 

miksei se voi jatkaa 

Naistenmatkantietä pitkin?

Pakkalankulman ja 

Pereen asukkaat 

tarvitsevat pysäkin

Huomioitava puiden 

istuttaminen tasaisesti 

sekä liito-oravien käytävät

Pyöräilyn pääreitin 

puolenvaihto huomioitava 

paremmin suunnittelussa

Huomioitava 

meluntorjunta

Liian pitkät pysäkki-

välit, ihmiset valitsevat 

mieluummin auton



3.2 Naistenmatkantie
Kommentit koskien moottoriajoneuvoliikennettä

• Naistenmatkantien ajoneuvoliikenteen kommentit koskivat pääsääntöisesti:

• Risteysjärjestelyjä ja kääntymiskaistoja

• Kaistojen lukumäärää ja ohittamismahdollisuuksia

• Liityntäpysäköintiä

• Vaaranpaikkoja



3.2 Naistenmatkantie
Kommentit koskien moottoriajoneuvoliikennettä

Huomioitava uudet 

tarpeelliset 

kuivatussuunnitelmat

Omat ryhmittymiskaistat 

molempiin suuntiin

Omat ja pidemmät 

kääntyvien kaistat

Mahtuvatko 

hälytysajoneuvot?

Ohitukset vaikuttavat 

Pirkkalan suunnitelman osalta 

järkevästi mietityiltä

Jos risteys tasa-arvoinen, 

autot voivat joutua 

odottamaan suojatien päällä

Huomioitava 

liityntäpysäköinti ja 

kulku pysäkille

Hitaampien ajoneuvojen 

(traktorit tms.) ohittaminen 

tehty mahdottomaksi

Hienoa, että vain yksi kaista 

autoliikenteelle! Kannustaa 

muihin liikennemuotoihin

Tarve turvalliselle 

koululaisten jättöpaikalle



3.2 Naistenmatkantie
Kommentit koskien joukkoliikennettä

• Naistenmatkantien joukkoliikenteen kommentit koskivat pääsääntöisesti:

• Linja-autopysäkkien puuttumista

• Liityntäliikennettä ja vaihtoyhteyksiä

• Pysäkkiväliä ja pysäkkien sijoittelua

• Monet kommentit toivoivat ratikkapysäkkiä Haikkaan



3.2 Naistenmatkantie
Kommentit koskien joukkoliikennettä

Toivoisin ratikkapysäkkiä 

Haikkaan.

Eteläpuolelta puuttuu 

bussipysäkki

Haikkaan tarvitaan raitiopysäkki, 

jos bussiyhteyskin häviää

Suunnitelma, jossa ei ole pysäkkiä 

huonontaa Haikan asukkaiden 

mahdollisuuksia joukkoliikenteen 

käyttöön ja tulee vaikuttamaan 

autoilun kasvuna

Pysäkit liian kaukana, 

joukkoliikenteen käyttö 

tulee vähenemään

Päätepysäkiltä tulee järjestää 

sujuvat vaihtoyhteydet



3.2 Naistenmatkantie
Kommentit koskien jalankulkua

• Naistenmatkantien jalankulun kommentit koskivat pääsääntöisesti

• Puuttuvia jalankulun ylityskohtia

• Suunniteltujen suojateiden toteutusta

• Koulumatkaliikenteen turvallista toteutumista

• Usea kommentti mainitsi Haikan alikulkutunnelin tärkeyden



3.2 Naistenmatkantie
Kommentit koskien jalankulkua

Suojatie myös liittymän 

toiselle puolelle

Tarve jalankulun 

ylityspaikalle

Tunneli Haikassa pakollinen, 

käytetään todella paljon

Vaarallinen ylityskohta

Huomioitava suora kulkuyhteys 

pysäkiltä etelän suuntaan 

sekä kirjastolle ja kaupalle

Korotettu suojatie

Miksi tähän 

ylimääräinen korotus?

Koululaisia paljon alueella, 

onko tiedossa alikulkua?

Varmistettava lasten turvallinen 

kulku koululle ja kirjastoon



3.2 Naistenmatkantie
Kommentit koskien pyöräilyä

• Naistenmatkantien pyöräilyn kommentit koskivat pääsääntöisesti:

• Pyöräpysäköinnin, erityisesti liityntäpysäköinnin, lisäämistä

• Risteysalueiden järjestelyjä sekä pyöräväylien geometriaa

• Pyöräväylien korkeuseroja erityisesti alikuluissa

• Pyöräilyn ja jalankulun erottelua

• Punaista asfalttia

• Vaaranpaikkoja



3.2 Naistenmatkantie
Kommentit koskien pyöräilyä

Uusi pyörätie positiivinen 

lisäys, nykyisellä 

pyörätiellä paljon käyttäjiä

Huomioitava pyöräväylän 

mitoitusnopeus!

Puutteellinen 

näkemäalue

Suoraan ajavien ei 

pitäisi joutua ajamaan 

alikulun tasoon

Pitää olla pyöräilijän 

ylityspaikka, jos pyörätiet 

molemmilla puolilla

Koko matkalle 

punainen asfaltti 

pyöräväylille

Pyöräteiden muuttuminen 

ajoratapyöräilyksi vaarallista 

ja sekavaa Suupantiellä

Erikoiset ja 

vaaralliset kaarresäteet

Tarvitaan pyöräpysäköintiä, 

mielellään pysäköintikatos, 

pysäkin läheisyyteen

Liikenneympyrää voisi 

kehittää pyöräliikenteen 

kannalta sujuvammaksi

Suorat ja selkeät 

pyörätiet, risteykset 

hyvin suunniteltu



3.2 Naistenmatkantie
Yleiset kommentit

• Naistenmatkantien yleiset kommentit koskivat pääsääntöisesti:

• Harvaa pysäkkiväliä ja pitkiä etäisyyksiä pysäkeille

• Haikkaan toivotaan pysäkkiä

• Meluntorjunnan kehittämistä

• Katuvihreän sijoittelua

• Liityntäliikennettä ja -pysäköintiä



3.2 Naistenmatkantie
Yleiset kommentit

Liityntäpysäköinti pyörille 

ja autoille huomioitava

Huomioitava 

puiden jaotus

Naistenmatkantie tulee 

olemaan hyvin ruuhkainen, 

ihmiset menevät myös 

muualle kuin vain Tampereelle

Hyvin katupuita, 

voisi olla enemmänkin

Projekti palvelee vain hyvin 

pientä osaa kuntalaisista, 

koska asianmukaista 

liityntäliikennettä tai -pysäköintiä 

ei ole kunnolla järjestetty

Tämä liittymä 

on täysin tarpeeton

Jalankululle tulee 

varmistaa järkevät yhteydet 

alikulkuun, ei kiertoreittejä

Tähän tarvitaan 

ehdottomasti pysäkki!

Haikassa pysäkit liian 

kaukana, joukkoliikenne 

ei ole kiinnostavaa

Huomioitava 

meluntorjunta

 ja -suojaus

Pysäkkinimi ei voi 

olla Haikka, jos 

pysäkki ei ole Haikassa

Paikallispalveluiden 

säilyminen 

tulee turvata

Miten tonttiliittymät 

toimivat suhteessa 

pyöräteihin?

Pysäkkijako tulisi 

olla tiheämpi 

Kokonaisuudessa 

Naistenmatkantien 

osuus näyttää 

hyvältä pyöräilyn ja 

joukkoliikenteen kannalta
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